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RESUMEN ABSTRACT

Pese a la amplia literatura sobre el ferrocarril en Chile, nuevas Despite the extensive literature on the rail way in Chile, new
problematicas ligadas al tren y su impacto en dambitos problems related to the train and its impact on urban and
urbanos y socioculturales emergen. La relacion tren y ciudad socio-cultural spheres have emerged. Since the early XX-
es una, como en Santiago con la proyeccion y construccion del Century, the train and its infrastructure were associated
Ferrocarril de Circunvalacion, idea decimondnica consolidada with urban insecurity and road risks that announced the
hacia 1910, pero que en las décadas siguientes incomodo ala omnipresence of traffic accidents in a motorized society
ciudad de forma creciente. El tren y su infraestructura se hose impacts on urban life were a cause of concern for
asociaron a inseguridad urbana, riesgos viales que authorities and public opinion. Based on the idea of
anunciaban la omnipresencia de los accidentes en una ferrophobia, this article aims to present the ideas and
sociedad que se motorizaba y cuyos impactos en la vida discourses used from in the technical debate, policy
urbana era motivo de preocupacion para autoridades 'y discourses and public opinion to try to define and solve the
opinion publica. A partir de la idea de ferrofobia, el articulo problem; under pinning an agenda that supported policies
seiala ideas y discursos presentes desde miradas técnicas, from urban interventions on Santiago's railway
politicas y de la opinion publica al problema, apuntalando infrastructure to the suppression or isolation of the tracks.
una agenda que apoyo las intervenciones urbanas sobre la Through the study of primary sources such as periodicals,
infraestructura ferroviaria de Santiago hasta lograr la technical documents, cartography and images, this article
supresion o el aislamiento de las vias. A través de fuentes highlights some key features of the rapid sociocultural
como publicaciones periddicas, documentos técnicos, changes that the Chilean capital underwent in
cartografia e imagenes, se caracterizan algunos rasgos que la thefirstdecades of the XX-century.

caracterizan y su relacion con los cambios socioculturales de
una ciudad como la capital chilena en las primeras décadas
del siglo XX.

Palabras claves: ferrofobia, infraestructura Keywords: Ferrophobia-railway infrastructure-road
ferroviaria, seguridad vial, intervencién urbana. safety- urban intervention.
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1. INTRODUCCION!

Si hay un elemento comtn en la enorme cantidad de libros y articulos escritos sobre
los alcances del ferrocarril en términos de su expansion global y regional, su
asociacion a la idea de progreso y modernizacion desde su expansion durante el siglo
XIX resulta innegable. Textos de caricter general y multiples monografias han
recalcado la relacion entre la instalacion de las redes férreas al crecimiento
econémico ya sea en las dreas centrales de la economia mundo o en regiones
periféricas de la misma, siendo considerado un elemento central para la
consolidacion de la revolucion industrial, la integracion de los mercados y la
organizacion territorial base para la extension del capitalismo. Motor y simbolo de la
reorganizacion y encadenamiento de la Economia Mundo durante el periodo, junto
con el motor fueron dos de las innovaciones que solventaron el auge de las nuevas
potencias y aspiracion de progreso para los paises periféricos?.

Para los paises latinoamericanos, la incorporacion del ferrocarril consolidé el
modelo exportador reorganizando la produccidon primario-exportadora, como
sucedio con las vias entre areas agricolas o mineras con puertos para el envio de
bienes hacia los mercados internacionales. En Chile, que el primer tren construido
conectara el puerto de Caldera con Copiapd para canalizar la produccion minera
local ejemplifica esta relacion germinal. Pero, ademads, consoliddé una mayor
integracion del territorio al Estado-Nacion, la difusién de su institucionalidad y el
traslado de personase ideas facilitando las comunicaciones (la red telegrafica se
extendié en paralelo a sus lineas), revelando un impacto también sociocultural. Es
indudable que la presencia del ferrocarril se ha percibido en tal sentido como un hito
para el desarrollo local, especialmente desde las lecturas que han acordado la
actividad ferroviaria como un proyecto de politica estatal, observando tanto su
fomento como posterior declive3.

! Este articulo forma parte del proyecto postdoctoral FONDECYT 2019 N° 3190533, “Desferrocarrilizar
la ciudad: intervenciones, actores y representaciones urbanas sobre el anillo de circunvalacion,
Santiago 1935-1945’.

2 Eric Hobsbawm, La era del capital, 1848-1875 (Buenos Aires: Critica, 2006), 65-69; Marcelo
Carmagnani, El otro Occidente. América Latina desde la invasién europea hasta la globalizacion,
(México DF: Fondo de Cultura Econdmica, 2004), 227-232.

3 No hay espacio para un estado de la cuestion sobre el ferrocarril en América Latina, pero desde
comienzos de siglo XXI se han replanteado preguntas sobre su desarrollo que han ido cuestionando
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Sin embargo, trabajos recientes han puesto atencion en actores y discursos
para los cuales la presencia del ferrocarril no representé un anhelo, sino por el
contrario un rechazo. En el caso britanico, recientes trabajos han descrito como
desde su irrupcion en el siglo XIX hubo opositores al tren por intereses econdmicos,
inquietudes culturales (como las de aquellos protestantes que adherian al sabatismo)
u otras causas, aunque enfocadas en las problematicas que rodeaban la instalacion
del ferrocarril en el contexto particular de una Gran Bretana donde despegaba la
Revolucion Industrial4. Estas criticas se acrecentaron cuando el ferrocarril tomo
relevancia para transporte de pasajeros con vias y estaciones destinadas al servicio,
con el cual el tren se inserté de forma plena en el espacio urbano, generando
tensiones en aumento, acordes al cambio que signific6 romper con la movilidad
limitada propia de la sociedad tradicional para entrar al paradigma de la circulaciéon
moderna, elemento estructurador de la modernidad en su dimension fisica por
excelencia, la ciudad, que deberd adaptarse a las nuevas exigencias y riesgos del
fenémenos.

Este proceso replanted las relaciones entre las infraestructuras urbanas y la
ciudad. Entendidas en las ciudades modernas como destinadas a cubrir los servicios
basicos de la poblacién (como transporte y abastecimientos en el caso ferroviario), se
constituyeron como redes destinadas a dar soporte a las necesidades esenciales de
sus habitantes, constituyéndose en obras de interés general, por lo cual su
promocion muchas veces obedecié a politicas publicas destinadas a mejorar la
calidad de vida urbana e incorporar materialmente los objetivos de campos
ideoldgicos como el higienismo, central por ejemplo para desarrollar alcantarillados

premisas cldsicas a partir de nuevos métodos y problematicas histéricas: Carlos Marichal, “Cinco
problemas en la evolucidn de los ferrocarriles en Iberoamérica: preguntas y debates”, en Siglo y medio
del ferrocarril en Espafia, 1848-1998. Economia, industria y sociedad, coords. Javier Vidal Olivares,
Miguel Muiioz Rubio y Jests Sanz Fernandez (Espafia: Diputacion Provincial de Alicante, Instituto
Alicantino de Cultura Juan Gil-Albert, 1999), 15-124. Desde el caso chileno, ver a Guillermo Guajardo,
Tecnologia, Estado y Ferrocarriles en Chile, 1850-1950 (Madrid: Fundacién de los Ferrocarriles
Espafioles, 2007).

4Dichos fendmenos se entienden bajo la experiencia particular britdnica, y no pueden transponerse de
manera automadtica en otras realidades sin exigir una comprension de las dinamicas locales que
abonaron los discursos contrarios a la recepcion del tren u otras tecnologias. David Brandon y Alan
Brooke, The railwayshaters: Opposition to railways, from the 19th to 21st centuries, (Londres: Pen and
Sword Transport, 2019).

5Renato Ortiz, Modernidad y espacio. Benjamin en Paris, (Bogota: Norma, 2010), 22. Respecto a la
estacion de trenes como espacio primado de la modernizacion decimononica y en particular de la
latinoamericana, ver Jorge Tartarini, Arquitectura Ferroviaria (Buenos Aires. Colihue, 2005), 15-59.
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y obras de saneamiento. Aplicacion directa de la técnica al espacio urbano, dieron
relevancia a figuras como los ingenieros que disefiaron y construyeron dichas redes®;
y en el caso particular del viario, su modernizacion constituye uno de los elementos
ejes para la organizacion de la ciudad moderna y por lo tanto foco de atencion
central para el urbanismo como otra de las disciplinas asociadas a la relacion entre
red e infraestructura?’. Pero no todas estas obras eran inocuas, y en el caso particular
de las ferroviarias, formaron una relacion marcadamente controversial con la ciudad
que implicé variados cambios de paradigmas segun la irrupcién de disciplinas o
miradas sobre la misma3.

Desde el caso chileno la relacion entre el ferrocarril y la ciudad es una
tematica de interés reciente. Centrada particularmente en Santiago tesis desde la
Historia o los estudios patrimoniales han apuntado a las piezas urbanas donde el
ambito sociocultural ferroviario cristalizaba como estaciones y maestranzas,
consolidados gracias a las actividades productivas en espacios como Estacion
Central, San Eugenio y San Bernardo®. En paralelo, algunos trabajos colectivos han
atendido al anillo del Ferrocarril de Circunvalacion como circuito industrial,
siguiendo la hipotesis de la relacion entre la actividad productiva y ferrocarril
decimononica, pero remozada en relacion al auge fabril desarrollista y con un foco
de interés centrado principalmente en el patrimonio industrial asociado a su
infraestructura®.

® Lorenzo Lépez Trigal, Diccionario de términos sobre la ciudad y lo urbano (Madrid: Biblioteca
Nueva, 2010), 223-224. Sobre la relacién técnica e higienismo Richard Sennett, Construir y habitar.
Etica para la ciudad (Barcelona: Anagrama, 2019), 34-40.

7 Segun uno de sus primeros tedricos, el catalan Ildefonso Cerdd, el urbanismo de redes ordena la
geografia de los territorios y la ciudad, imponiéndose como perspectiva para su estudio; asi, el trazado
de la red ferroviaria al interior de las ciudades modernas adquiere trascendencia en aspectos como su
planificacién futura. Horacio Capel, Los ferrocarriles en la ciudad. Redes técnicas y configuracion del
espacio urbano (Madrid: Fundacién de los Ferrocarriles Espafioles, 2011), 5-6.

8 Maria Alejandra Saus, “Infraestructura ferroviaria y ciudad: su cambiante correspondencia espacial
desde los paradigmas de la ciencia, la historiografia urbana y el urbanismo”, Revista de Estudios
Sociales 45 (enero-abril 2007): 144-157.

9 Felipe Delgado, “Entre la aristocracia obrera y la vanguardia proletaria. Los ferroviarios de la
Maestranza Central de San Bernardo. Accién y discurso en el gremio de trabajadores del riel (1913-
1958)" (tesis doctoral, Instituto de Historia Pontificia Universidad Catdlica de Chile, 2017); Carlos
Sottorff, “La construccién ferroviaria y la transformacion urbana y productiva de Santiago poniente,
1855-1897” (tesis doctoral, Departamento de Historia Universidad de Santiago de Chile, 2019).

1 Destacables son los trabajos editados por el Colectivo Rescata en el ultimo lustro: Entre Rieles y
Chimeneas. Un recorrido por el barrio obrero y ferroviario San Eugenio (Santiago: Fondo Nacional de
Desarrollo Cultural y de las Artes, 2015); San Eugenio. Barrio, patrimonio y proyecto (Santiago: Fondo
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A partir de estas experiencias, este trabajo busca ahondar en la relacion entre
infraestructura ferroviaria y ciudad a partir de lo que denominamos como
Ferrofobia". En términos centrales, se trata diversas voces que interpelan al tren y su
infraestructura por sus riesgos para la seguridad vial, peligro acentuado por el
aumento de la motorizacion y el acelerado crecimiento urbano entrado el siglo XX.
En tal sentido, es un discurso que se reconoce como transversal a toda realidad
donde las redes ferroviarias conectaban sistemas de ciudades y favorecian la
actividad econdmica, hecho que aumentaba exponencialmente los incidentes. Suerte
de epidemia mecanica, sus efectos convocaron tempranamente al saber médico, que
desde campos como la traumatologia y las cirugias de emergencia debié responder al
brutal encuentro de los cuerpos biolégicos con los artefactos modernos. Areas del
conocimiento nuevas como la psiquiatria también atendieron al fendmeno a partir
de la experiencia de sobrevivientes a accidentes ferroviarios, cuyos efectos
psicolégicos fueron incluso fuente de andlisis cultural a fines del siglo XIX y
comienzos del XX. De hecho, un amplio niumero de trabajos historiograficos han
hecho hincapié en el origen del concepto de trauma a esta clase de siniestros, los que
se tornaran incluso campo de discusion cultural gracias a la experiencia de nombres
reconocidos como el novelista Charles Dickens, sobreviviente de un choque
ferroviario que se convertiria incluso en motivo literario'.

Este impacto de la tecnologia moderna pronto super6 el campo médico,
aunque conservo influencia apelando al control sobre las actividades ferroviarias
realzando sus riesgos. Y en la ciudad moderna estos eran especialmente altos: quien
transitara por las areas donde circulase el ferrocarril era una victima potencial, por lo

Nacional de Desarrollo Cultural y de las Artes, 2018); Circuito Santiago Industrial y Obrero (Santiago:
Fondo Nacional de Desarrollo Cultural y de las Artes, 2019). También en esta linea se incluye el texto
de Marcela Pizzi, Maria Paz Valenzuela y Juan Benavides, El Patrimonio Arquitectonico Industrial en
torno al ex Ferrocarril de Circunvalacién de Santiago (Santiago: Universitaria, 2009).

"Debo agradecer al socidlogo e historiador argentino Dhan Zunino, por la sugerencia para incorporar
el término ferrofobia en la investigacion en la buisqueda por reflejar una perspectiva mas sociocultural
que urbanistica al proceso de declive del ferrocarril y su infraestructura en la capital chilena, pero que
siguiendo otros casos donde el tren haya vivido efectos similares puede ser perfectamente replicable
en otros estudios.

2Eric Clapman, “Trains and Trauma in the American Golden Age”, en Traumatic Pasts. History,
Psychiatry, and Trauma in the Modern Age, 1870-1930, edit. Mark S. Micale y Paul Lerner (Cambridge:
Cambridge University Press, 2001), 57-78; Laura Marcus, “Psychoanalytic Training: Freud and the
Railways”, en The Railway and Modernity: Time, Space, and the Machine Ensamble, editores Mathew
Beaumont y Michael Freeman (Berna: Peter Lang AG, 2007), 155-176; Jill L. Matus, “Trauma, Memory,
and Railway Disaster. The Dickensian Connection”, Victorian Studies 43 (primavera 2001): 413-436.
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cual la via comenzo a representar un peligro en potencia que cristalizaba en cada
accidente donde se veia involucrado un peaton o vehiculo. Asi, mas alld de los
efectos individuales sobre los cuerpos afectados por el trauma ferroviario y los
temores que podian generar en un sujeto -la siderodromofobia, el temor enfermizo
hacia los trenes-, la sociedad moderna, y en especial la urbana, fue generando una
creciente aversion a su presencia. Argumentando los peligros de la actividad
ferrovaria, multiples actores fomentaron la construccién de un discurso ferrofobico,
centrado en los riegos del tren para peatones y transito vehicular, aun cuando estas
tensiones aumentaban ademas por la creciente motorizacion de la sociedad urbana;
pero a diferencia de otros medios de transporte, el ferrocarril involucraba una
infraestructura amplia que era percibida con temor por sus condiciones
antihigiénicas, estéticas o sociales gracias a su asociacidén con sujetos populares o
espacio de anomia.

Siguiendo esta linea, la Ferrofobia debe entenderse mas bien como
experiencia o pulsidon sociocultural antes que discurso técnico, aunque reproducia
premisas, lecturas y preocupaciones de las disciplinas que abordaban el fendmeno.
Se trataba de miradas que apelaban desde campos diversos como la ingenieria, el
urbanismo o la cultura de masas sobre los riesgos de la vida moderna, generando un
texto dirigido a un publico general interesado por su impacto social.
Indudablemente, forma parte de una narrativa mdas amplia sobre los peligros
inherentes a la ciudad moderna, donde la seguridad vial surgié6 como motivo de
preocupacion particular para las autoridades estatales que el dieron el caracter de
problema publico. Quizas por eso la ferrefobia concentrd su retorica en torno a los
peligros de la vialidad moderna, pero estos no se limitaban al ferrocarril: otras
tecnologias de movilidad también tuvieron un impacto marcado por la aceleracion
de los objetos y la respuesta de los cuerpos al interior del espacio urbano, con
externalidades que eran objeto de debate por la masificacion general de la

B La irrupcion de la Seguridad Vial como concepto y practica publica remite a su vez a varios
paradigmas que reflejan la evolucion de las politicas sectoriales y los cambios tecnoldgicos que han
acompaiiado su gestion en la sociedad motorizada. El periodo que aca revisamos corresponderia al
momento donde se busca controlar a los vehiculos, en particular automéviles, generando “...ajustes
entre el vehiculo y el conductor, en los componentes mecdnicos y en las regulaciones de largo plazo”;
Mike Bess y Carla del Cueto, “Seguridad vial”, en Términos claves para los estudios de movilidad en
América Latina, editores Dhan Zunino Singh, Guillermo Giucci y Paola Jirén (Buenos Aires: Bilbos,
2017), 171-178.
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motorizacion en las grandes ciudades latinoamericanas, incluyendo Santiago'. Pero
también podia tener otras dimensiones, al relacionar la infraestructura ferrovaria
con otro tipo de peligros sociales como la delincuencia o las malas condiciones
higiénicas, por sefialar dos ejemplos que aparecen de forma ocasional en la
documentacidn hasta el momento levantada.

Correspondiente a los variados actores preocupados por el tema, la ferrofobia
se puede rastrear en multiplicidad de documentos. Desde estudios ingenieriles hasta
debates politicos contienen la nocidén de riesgo que parecia asociarse de forma
irremediable al ferrocarril, especialmente para la ciudad. También la prensa de la
época, en especial la del magazine, caracterizada por su amplia variedad de
tematicas, el protagonismo de la publicidad, la incorporacién de recursos visuales a
sus textos, y sobre todo, la voluntad de ampliarse a un publico 4avido de tdpicos
modernos, le entregd paginas a la ferrofobia como parte del debate sobre las
problemadticas y politicas de un Santiago enfrentado a una nueva realidad urbana®.
Esto hace del tema de interés de este articulo un espacio posible de ser abordado
desde documentos de naturaleza divergente, pero que se engarzaban ante la
preocupacion por el renovado riesgo a la vida urbana que imponia la presencia del
ferrocarril al punto de promover su remocion de la capital chilena.

Asi, el articulo persigue describir y comparar algunas de las diversas
vertientes que componen el discurso ferrofébico y que se retinen en un solo cauce
critico hacia la presencia del tren en la ciudad: por una parte miradas técnicas
ligadas a la elaboracion de propuestas para el mejoramiento de las areas donde se
establecian las lineas, voces politicas que alertaban sobre la necesidad de atender el
problema de la seguridad ferroviaria como un asunta de interés publico para la urbe,
y también como foco de atencidn para el imaginario urbano que se construia desde
los medios de masas. Mediante el examen de fuentes técnicas (informes de
ingenieria, cartografias), politicas (sesiones parlamentarias, municipales) y de
publicaciones masivas (magazines) se intentara un primer acercamiento a este
problema histdrico en torno a la presencia del ferrocarril en Santiago, donde se
intentaran describir algunas lineas generales de este discurso, algunos de los actores
sociales que actuaron como sus principales promotores y entregar algunos

4 Accidentes de transito y seguridad vial han surgido como tdépicos propios de la ciudad
latinoamericana en expansion: Guillermo Giucci y Tomas Errdzuriz, El viaje colectivo. La cultura del
tranvia y del 6mnibus en América del Sur (Santiago: Bifurcaciones, 2018), 142-159.

5 Hugo Mondragén, "Modernidad y anti-modernidad en el Santiago de los afios treinta. Postales
urbanas en la revista Zig-Zag.", Revista Bitacora Urbano Territorial 21 (vol. I, 2012): 21-34.
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antecedentes respecto a las diversas operaciones urbanisticas y técnicas ligadas al
topico en la capital chilena durante las primeras décadas del siglo XX.

2. DESEO Y RECELO: ANTECEDENTES DE LA INSEGURIDAD
FERROVIARIA EN SANTIAGO

La relacion de Santiago de Chile con el ferrocarril se consolidé en 1857 con la
puesta en servicio la linea del Ferrocarril al Sur, cuya cabecera estaba en la que hasta
hoy es la Estacion Central o Alameda de la red ferroviaria nacional. Ubicada por
entonces en la periferia del drea urbana consolidada de la ciudad, su desarrollo no
fue una problematica para ella; por el contrario, su presencia fue concebida como
una necesidad nacional, hecho manifiesto en la temprana capitalizacidn estatal que
se hizo de las primeras lineas privadas. Paradigma de este objetivo fue el
establecimiento de la linea entre la capital y el puerto de Valparaiso en 1863, hecho
que materializé la aspiracion de la élite por desarrollar economicamente el pais, pero
que desde una lectura urbana comenzoé a demarcar una larga relacion entre la ciudad
y la infraestructura ferroviaria. Ingresando a la ciudad desde la zona norte, la via
atravesaba la periferia rural de Renca, atravesaba el rio Mapocho e ingresaba por el
limite occidente de la capital; ahi, la linea de aproximadamente tres kilometros
entraba por la Alameda de Yungay, actual avenida Matucana, hasta la estacion
Central, en un trayecto que pronto mostro sus beneficios para la instalacion de
bodegas y establecimientos fabriles que aprovecharon las ventajas logisticas de las
vias férreas.

Este temprano dinamismo posiblemente influyé en las ideas que el
Intendente Benjamin Vicufia Mackenna proyect6 para el ferrocarril en su célebre
plan para la modernizacién de Santiago de 1872, donde las redes operativas
provenientes desde Valparaiso y la extensién al sur debian servir como eje occidente
para la futura construccién de un “camino de cintura” que rodeara la ciudad
mediante una serie de avenidas. Estas debian conformardn un anillo, y las avenidas
segin su promotor debian incluir vias férreas que “surcadas por la locomotora, se
conviertan en verdaderos muros de la civilizacién”, asociando al ferrocarril como
elemento arquetipico del progreso, ademas sefialar subrepticiamente su rol como
frontera y cordon de seguridad para la ciudad propia respecto a sus arrabales®. Y

Benjamin Vicufia Mackenna, La transformacion de Santiago (Santiago: Imprenta de la libreria del
Mercurio de Orestes L. Tornero, 1872), 136. Pese a no materializarse de la forma planteada por el
Intendente, la influencia de sus ideas en el tiempo fue notoria en planes muy posteriores de
modernizacion a la capital chilena, como por ejemplo en una propuesta de realizada mas de medio
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aunque su proyeccion no se realizé de manera exacta, hacia fines del siglo diversos
ramales ferroviarios comenzaron a extenderse por los bordes urbanos: en 1888 se
construyé una linea desde el paradero de Yungay hasta el mercado de abastos,
mientras que una década después entrd en funcionamiento el ramal desde la calle de
Santa Ana, en terrenos de lo que seria la maestranza San Eugenio. Dicha linea
remato en la estacidn San Diego, prosiguiendo por el limite sur del municipio
santiaguino y extendiendo vias hacia recintos militares, fabricas e infraestructura de
alimentacion como el matadero municipal, actividades que alentaron su expansion
al oriente’.

En 1899 se incorporaron tres nuevos kilometros de vias desde la estacion San
Diego hacia el oriente, impulsando la creacion de una serie de estaciones
intermedias de como Santa Elena y Nufioa, que bordeaban el limite del Camino de
Cintura Oriente, la actual avenida Vicuilia Mackenna. Aqui la red fiscal engarzaba
con la linea particular del Ferrocarril Llano del Maipo, inaugurado en 1893 y que
venia del area rural de Pirque y Puente Alto, ubicadas al sur de la capital chilena,
hasta las cercanias del limite municipal entre Santiago y Providencia, rematando en
las inmediaciones de la plaza Baquedano®. Esta fue la mayor extensién que alcanzo
el inconcluso anillo ferroviario, un retazo de lineas publico-privadas cuyo objetivo
era favorecer el transporte de bienes, y en segundo orden, de pasajeros. Con el
Centenario republicano en 1910 y la construccion de nuevas infraestructuras como
las estaciones Mapocho y Providencia, el Ferrocarril de Circunvalacion se transformo
en una obra icénica de la politica publica en la materia, con proyeccién de planes
para el cierre total del anillo ferroviario mediante una linea subterranea que debia

siglo después: “Como debe existir un limite racional que circunscriba la transformacién de Santiago y
fije, a la vez, los lindes propios de la comuna, la ciudad seria envuelta por sus cuatro costados con una
gran avenida exterior de circunvalacion... Esa gran avenida, que tendria anchura de cien metros,
llevaria la linea del ferrocarril de circunvalacién y doble via de tranvias”; Carlos Pinto Duran, Proyecto
de transformacion definitiva de Santiago (Santiago: El Diario Ilustrado, 1928), 10.
7 Ministerio de Industria i Obras Publicas, Ferrocarril de Circunvalacion de Santiago (Parte
comprendida entre la estacion de San Diego i Nufioa) (Santiago: Imprenta Nacional, 1899); las fechas
generales son tomadas del texto de Marcela Pizzi, aunque no es preciso respecto al inicio de los
trabajos de extension desde el callejon de Padura y la calle de Santa Ana hacia el oriente bordeando el
Zanjon de la Aguada, obra que habria sido fomentada por el Ejercito debido a los arsenales y fabricas
de municiones que se encontraban en las inmediaciones del trazado en la primera mitad de la década
de 1890.
8 Arturo Titus, “Apuntes para una monografia de los Ferrocarriles Particulares de Chile. Ferrocarril
del Llano del Maipo”, Anales del Instituto de Ingenieros de Chile 4 (1910), 146-155.
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conectar los recién inaugurados terminales, evidenciando una abierta la voluntad
politica por concretar el proyecto®.

Imagen 1. Plaza Baquedano con la estacién Providencia a la derecha, c. 1925. Se observa la
proyeccién que entregaba la nueva pieza urbana al sector, considerando el proceso de
expansion hacia el oriente de la capital y su rol como nodo de transporte gracias a la red
tranviaria que se conectaba en el lugar. Grupo Facebook “Asi era Providencia”,
https://cutt.ly/4yaJASx (consultada 15 abril de 2020)

Asi, el albor del siglo XX materializaba las proyecciones de Vicufia Mackenna
respecto al anillo ferroviario, con una via de extensién total de 13,4 kilometros de
recorrido entre Alameda, San Diego, Santa Elena, Nufioa y Providencia, ademas del
tramo Yungay-Mapocho, consolidando areas industriales en sus inmediaciones. Pero
esto llegé en un momento donde la ciudad comenzaba rapidamente a dejar atras su
dimensién decimonodnica para enfrentar un latente proceso de metropolizacion.
Aunque el area central de Santiago sufriria cambios en sus primeras décadas, como
la aparicion de la edificacion en altura o el éxodo de la élite hacia la zona oriente de
la capital, la gran transformacion estuvo en el aumento exponencial de las periferias,
en especial de los municipios que formaban la primera corona urbana alrededor del
territorio de la comuna central. Quinta Normal, Providencia, Nufioa y San Miguel,
por mencionar solo los que lindaban con el trazado del Ferrocarril de
Circunvalacién, experimentaron un acelerado crecimiento ante la necesidad de suelo
para uso habitacional, los mecanismos de renta de la tierra y los efectos de
legislaciones como la de habitaciones de 1906, que fomenté la demolicion de

9 Archivo Nacional, Fondo Intendencia de Santiago (en adelante ANFIS), “Normas jenerales que
deben servir de base para la terminacion del FC de Circunvalacién”, vol. 409.
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conventillos insalubres y con ello una mayor presion por la biisqueda de soluciones
en sectores fuera del casco central de la capital®®.

Central para este proceso fue la habilitacion o mejoras de la red vial, en
especial de las proyectadas por sobre el anillo de cintura, hacia los municipios que se
conurbaban al drea central de Santiago. Por ejemplo, calles que se extendian hacia el
sur de la ciudad, algunas adaptadas a partir de viejos caminos coloniales y otras que
creadas para facilitar la comunicacion con dreas aledanas que iban creciendo como
polos de vivienda para grupos medios (por ejemplo, en el sector Llano Subercaseaux
de San Miguel), o incluso puntos mas alejados como La Granja, La Cisterna o San
Bernardo a través de las avenidas San Diego y Santa Rosa, por mencionar algunos
casos estudiados?. Las crecientes mejoras en cuanto a ensanchamiento, adoquinado
y posterior pavimentacién de estas calles reflejaban la voluntad politica territorial de
facilitar el trdnsito de bienes y personas desde estos sectores al area central,
consumidora de bienes y fuentes laborales. Pero al mismo tiempo, se enfrentaron
con el trazado ferroviario como un obstiaculo fisico al transito moderno,
especialmente cuando en las décadas siguientes el proceso de motorizacién se
masificéd y los riesgos viales crecieron exponencialmente, tornandose uno de los
motivos de accidentes mas frecuentes en la vida urbana de una ciudad en proceso de
cambios acelerados?.

20 Las comunas del pericentro, aquellas que forman hoy la primera corona urbana en torno al
municipio de Santiago, tuvieron un crecimiento de poblacion espectacular en la primera mitad del
siglo XX. Un ejemplo es Quinta Normal, que entre los censos de 1907 y 1940 aumento su poblacion
diez veces, pasando de 6.932 a 64.607 habitantes; o Nufioa, que en el mismo periodo pasé de 7.596 a
las 62.370 personas. Con esto no es de extrafiar el aumento de las tensiones con la infraestructura
ferroviaria que limitaban a ambos municipios con Santiago, restringiendo sus vias de comunicacion.
Centro Latinoamericano de Demografia, XI Censo de Poblacién (1940). Recopilacién de cifras
publicadas por la Direccion de Estadisticas y Censos, 2. Una mirada general en Armando de Ramon y
Patricio Gross (comp.), Santiago de Chile: caracteristicas historico-ambientales, 1891-1924 (Londres:
Monografias de Nueva Historia, 1985).

2 German Hidalgo y Waldo Vila, “Calles -que fueron- caminos. Intensificacion de la trama de calles al
sur de la Alameda en Santiago de Chile hasta fines del siglo XIX”, Historia 48 (enero-junio 2015): 195-
244; Rosana Forray y Christian Saavedra, “Cara y contracara de las modernizaciones del transporte.
Desarrollo urbano en torno al eje Gran Avenida Los Morros”, en Urbanismo y Transporte publico.
Miradas al siglo XX, edit. Simén Castillo, Marcelo Mardones y Waldo Vila (Santiago: RIL, 2018), 175-
205.

22 Tomas Errdzuriz, “El asalto de los motorizados. El transporte moderno y la crisis del transito
publico en Santiago, 1900-1927”, Historia 43 (julio-diciembre 2010): 357-411.
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Sin embargo, los siniestros viales ligados al ferrocarril ya eran frecuentes
desde el siglo XIX, y especialmente en la primera via que se internd en el tejido
urbano de Santiago, la linea entre la parada de Yungay y la estacion Central. La linea
se instald por la conocida como Alameda de San Juan, luego denominada como de
Yungay o Matucana, y actuaria como separacion entre dicho barrio y la Quinta
Normal de Agricultura. Zona de urbanizacion temprana a inicios del periodo
republicano, alentada por la presencia de la gran area verde direcciono el
crecimiento de la capital, enfrento a la linea férrea no solo como limite espacial de la
expansion urbana temprana hacia el ponientes. Asi, tuvo que convivir con ella
conflictivamente, con una intensidad que ejemplificaba las tensiones propias de la
vida urbana moderna, entre ellos los accidentes de trafico, muchos ligados a la
presencia del tren en el sector, y que, pese a las continuas obras de mejoramiento
efectuadas por la empresa de ferrocarriles para aumentar la seguridad de sus vias,
estds serian una constante para el sector>+.

3 Armando de Ramon, “Estudio de una periferia urbana. Santiago de Chile 1850-1900”, Historia 20
(1985).
24Carlos Sottorff, “La construccidn ferroviaria y la transformacion urbana y productiva de Santiago
poniente, 1855-1897” (tesis doctoral, Departamento de Historia Universidad de Santiago de Chile,
2019), 233-234.
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Imagen 2. Seccién Matucana entre Yungay y Alameda y seccién San Diego - Providencia

del Ferrocarril de Circunvalaciémogiz. En el plano del sector poniente aparecen proyectados
los posibles planes de extension de la linea hacia el occidente. ANFMI, vol. 16.
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Los riesgos de la via Matucana generaron tempranos planes para suprimir o
trasladar la linea ferroviaria entre las estaciones Yungay y Alameda. El primer plan
fue elaborado por el ingeniero Oscar Von Chrismar el afio 1900, que proponia desviar
la linea al poniente unos dos kilometros con lineas trazadas a nivel de suelo. En 1906,
los ingenieros Decombe, Guzman y Gulchesky ofrecieron varias soluciones al ya
reconocido problema de la via para las autoridades de ferrocarriles que financiaban
los estudios; estas incluian el de construir una via bajo nivel y a tajo abierto,
considerada la opcidn mds econdmica y eficiente para enfrentar las externalidades
negativas del trazado, ademas incluso de construir una via elevada. Y aunque la
seccion Matucana era posiblemente mas sensible por flujo y ubicacion, la presencia
del ferrocarril era entendida ya como un problema para la ciudad en general. Los
estudios dirigidos a “evitar el peligro de los pasos a nivel en las secciones construidas
en épocas que su existencia no constituia peligro inmediato” abarcaban también la
seccion entre Providencia y Nufioa, donde se contemplaba soterrar la linea en el
cruce con avenida Irarrazaval, y de ahi nuevamente al ingresar en la nueva estacion
para seguir de forma subterranea hacia Mapocho bajo del Parque Forestal, proyecto
que daba cuerpo al primer trazado de ferrocarril subterraneo de la capital®.

DESTVIACION
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Imagen 3. Proyecto del arquitecto Gulchesky presentado en 1907 como alternativa a la
construccion de la linea a tajo abierto, mediante la extensiéon de un ramal hacia el oeste pero
menos extenso que el propuesto por Von Chrismar. La posibilidad de extender la linea hacia
el poniente se apoyaba en las zonas de bodegas y fabriles que se extendian desde la estaciéon
Yungay por las cuadras que venian tras la avenida Matucana. Plano disponible en Anales del
Instituto de Ingenieros de Chile 4 (afio VII, abril 1907), 154-167.

35 Alberto Decombe, Carlos Guzmdn i B. Gulchesky, “Desviacién de la linea férrea de la avenida
Matucana”, Anales del Instituto de Ingenieros de Chile 4 (afio VII, abril 1907), 154-167; “Normas
Jenerales que deben servir de base para la terminacion del Ferrocarril de Circunvalacién de Santiago.
Informe presentado por la comisién nombrada por decreto N°1538 de 3 de julio de 1912”. Archivo
Nacional, Fondo Ministerio de Fomento (en adelante ANFMF), vol. 16.
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Aunque las propuestas de estos estudios no fueron desechadas, como lo
sefialaban los informes que después del Centenario alentaban al cierre definitivo del
Ferrocarril de Circunvalacién, en los hechos la materializacion de estas iniciativas
encontro obstaculos generalmente de indole econémica. Asi, solo casi tres décadas
después de planteadas posibles soluciones al problema, la oleada de modernizacion
urbana que caracteriz6 al ibafiismo durante su Dictadura (1927-1931) se retomaron
los planes, al reponerse la discusién de proyectos basados en las propuestas previas,
aunque modificadas de acuerdo con los avances técnicos y las decisiones politicas
necesarias para la inversion estatal. Sin embargo, el embate de la Gran Depresién en
el pais cambi6 rapidamente las prioridades de las autoridades que asumieron el
control gubernamental tras la caida del régimen en 1931, lo que retrasé cualquier
decision respecto a unas obras cuyos onerosos costos eran un freno para su
concrecion. Solo a partir de la relativa estabilizacion y recuperaciéon econdémica que
consiguio la segunda administracion de Arturo Alessandri Palma, se relanzaron las
propuestas, las que se concretaron tras afios de discusion parlamentaria cuando en
1936 se aprobaron el soterramiento de la linea Matucana y el retiro de la
infraestructura ferroviaria entre las estaciones Nufioa y Providencia, operaciones
favorecidas por las politicas destinadas al fomento de las obras publicas para
absorber la mano de obra disponible tras el alto desempleo que sigui6 a la crisis
economica®.

Con estas decisiones se comenzd a sellar el destino del Ferrocarril de
Circunvalacién, aun cuando buena parte de sus vias y estaciones continuaron
operando durante varias décadas mas. Pero esta evolucién de las propuestas y
proyectos técnicos para enfrentar las problemadticas que planteaban las lineas a la
capital chilena no sélo eran materia de estudios ingenieriles para maximizar la
eficiencia de sus servicios o evitar externalidades que afectaran al transito moderno.
Por el contrario, y desde muy temprano también, diversas voces alertaron sobre la
presencia del tren en Santiago, amplificando los discursos tecnocrdticos para
hacerlos parte de una narrativa politica, propia de actores locales que apelaban a la
Ferrofobia para aunar intereses diversos, pero que compartian el recelo hacia un
objeto que dejaba de ser imagen del progreso como se la celebré en el siglo XIX.
Percibido ahora como riesgo para la vida urbana, el tren comenzé a ser objeto de
criticas y ataques por parte de politicos, prensa y medios locales, lo que hizo de su
presencia una suerte de crisol de discursos contra una infraestructura que en mas de
una ocasion seria definida como “linea de la muerte”.

*6SimonCollier y William F. Sater, Historia de Chile 1808-1994 (Madrid: Cambridge, 1998), 202-208.
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3. LA PRESION POLITICA: LA FERROFOBIA COMO SEGURIDAD
PUBLICA.

Aunque los informes técnicos reflejaban a cabalidad los peligros que el tren y
las vias férreas tenian en el contexto de una ciudad que experimentaba un acelerado
ritmo de crecimiento como Santiago, con trazados al interior de su trama que
exponian al creciente numero de vehiculos y peatones que circulaban por ella, el
impacto que dicho fendmeno provocaba en la sociedad urbana fue objeto de una
preocupacion mucho mas extendida. Al aumento de los accidentes ligados a las
lineas del ferrocarril se sumaba a la preocupacion general que el ingreso de los
nuevos medios de transporte trajo para los habitantes de la capital chilena, que
habian inaugurado el siglo con las primeras vias de tranvias eléctricos y que durante
las décadas siguientes vieron a otros medios como automdviles, autobuses y otros
aumentar su presencia por sus calles. La motorizacion de la ciudad se establecio
como una nueva realidad para la ciudad, y fendmenos como los accidentes de
transito comenzaron a masificarse en sus calles, sumandose a los incidentes ligados
al ferrocarril ya comunes desde la segunda mitad del siglo XIX., el aumento en el
numero de los siniestros viales de consecuencias muchas veces tragicas no solo
generd una nueva experiencia traumatica para las victimas del maquinismo.

Conservando escalas y diferencias propias de cada contexto, las maquinas
fueron dictando en el espacio de la ciudad moderna relaciones nunca antes vistas
entre tecnologia y sociedad, lo que convirtié a los desplazamientos urbanos en un
motivo de preocupacion debido a los traumas tanto fisicos como psicoldgicos de los
accidentes; de hecho, mas que una experiencia individual, la masividad del
fendmeno pronto se identific6 como una herida colectiva y por lo tanto motivo de
alarma incluso para quienes no lo sufrian de manera directa®”. En Santiago, el
ferrocarril venia siendo objeto de dicha preocupacién las tltimas décadas siglo XIX
por los continuos atropellos de vehiculos y peatones, especialmente en sectores de
gran desplazamiento como la mencionada via Matucana, aumento que concito
pronto la atencién de voces politicas. Por ejemplo, en la discusion del presupuesto
de obras publicas para 1890, la Camara del Senado advertia la necesidad de trasladar
la linea al poniente (adelantdndose a las propuestas técnicas de los afios venideros),
“Haciendo que entren todos los trenes a la estaciéon [Central] por la parte sur, [con lo

*’Ralph Harrington, “The Railway Accident: Trains, Trauma, and Technological Crises in the

Nineteenth-Century Britain”, en Traumatic pasts: history, psychiatry and trauma in the Modern Age,

1870-1930, edit. Mark S. Micale y Paul Lerner, (New York: Cambridge UniversityPress, 2001), 31-56.
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que] se evitardn muchas desgracias que produce ahora la armadura de los trenes en el
centro de la estacién”, propuestas que se reiteraran en los afios siguientes?®,

La preocupacion por la linea de Matucana prosiguid tras el cambio de siglo,
justificadas por las incomodidades que producia su presencia junto a las vias de la
traccion eléctrica, lo que angostaba la calle para el uso de los carretas y otro
vehiculos provenientes de las zonas rurales aledafias del norponiente y que por
disposiciones como la ley de carruajes se veian obligadas a transitar por ella, ademas
de las variadas actividades que se realizaban en la Quinta Normal y que servian de
atractivo para multiples concurrentes, todo ello sucediendo en un momento donde
el numero de trenes que transitaban por la via iban en alza?. Los debates reflejaban
como esta intensificacion modificaba el cariz del sector, que de ser una periferia
urbana se habia vuelto una seccién incorporada de forma plena a la ciudad y sus
actividades productivas: “En el tiempo en que se construyo esa linea, la poblacion era
escasa, pero hoy la calle de Matucana es un centro tan comercial como las primeras
calles de Santiago; de manera que casi no hai dia en que no ocurra una desgracia por el
trdfico de los trenes™°. A pesar de estas urgencias, la inestabilidad econdémica
planteada a una economia primario-exportadora como la chilena al iniciarse la
Primera Guerra Mundial, sumada a la crisis politica del parlamentarismo, impidid
que las obras discutidas pudieran ser concretadas mas alla de la insistencia de los
actores politicos para realizar estas iniciativas.

Recién a mediados de la década de 1920 se retomo el debate en torno a la
linea Matucana, auspiciado esta vez por el diputado Nicasio Retamales, quien
ademads de un amplio recorrido como pequefo industrial y dirigente fabril, tenia
gran llegada hacia los sectores medios bajos producto de su rol como presidente del
Congreso Social Obrero antes de ingresar al Parlamento. Desde el escafio que
asumié enig26 por la séptima circunscripcién de Santiago, llevd a cabo una
verdadera cruzada contra la linea Matucana, sobre la cual se referia elocuentemente
en una de sus primeras intervenciones frente a sus colegas exigiendo respuesta a una
demanda que crecia por parte de los habitantes de Santiago ante los frecuentes
accidentes que ocurrian sobre el trazado de la via:

*Diario de Sesiones Camara del Senado, 152 extraord., 16 de noviembre de 1889; Diario de Sesiones
Céamara de Diputados, 82 extraord., 21 de noviembre de 1896.
29 Diario de Sesiones Camara de Diputados, “Desviacion de la linea férrea en la avenida Matucana”,
342 ord., 16 de junio de 1904.
3° Diario de Sesiones Camara de Diputados, “Traslacion de una linea férrea”, 552 extraord., 27 de enero
de 1906.
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...dejaria de cumplir con mi deber, sino levantara mi voz como representante
de Santiago, para manifestar la urgente necesidad de evitar un gran peligro
que existe para los habitantes de la ciudad: el mantenimiento de la linea
férrea que atraviesa la calle Matucana, desde la estacion Alameda a Yungay.
No hay dia, sefior, que la prensa no registre los atropellos en esta linea,
producidos por los trenes que hacen la carrera de esa calle, y hay muchos
atropellos que pasan desapercibidos y quedan en el mas profundo silencio.
[...] Las estadisticas acusan anualmente 15 o mds muertos y otros tantos
atropellos; no es posible que una ciudad tan extensa como Santiago, tenga un
ferrocarril que atraviesa la ciudad, poniendo en grave peligro a sus habitantes.
[...] Esta linea, como digo, esta hoy dia en el centro de la ciudad, y puede
decirse que ello constituye un peligro diario para los alumnos de los
diferentes establecimientos de instruccion o beneficencia que se encuentran a
un lado u otro de la linea que diariamente tienen que atravesar. Tenemos, por
ejemplo, el Instituto de Agronomia, la Escuela Practica de Agricultura, la
Quinta Normal, que diariamente visita nuestro pueblo, el Hospital de Nifos,
la Escuela de Reforma, la Escuela de Artes, la Escuela normal de Nifas, la
importante feria del Tatersall, y muchos otros que podia enumerar, a fin de
hacer resaltar la importancia del barrio. Esta linea no puede continuar por
mas tiempo en esa calle y se hace necesario su traslado a otra parte o hacerla
pasar bajo nivel en esta misma parte3".

La voz del parlamentario se sumaba a otra de las instituciones que lidiaba de
forma directa con los problemas territoriales, el municipio de Santiago. Junto a la
Intendencia, era la autoridad encargada de velar por el funcionamiento de
Ferrocarriles del Estado en el espacio urbano, y por lo tanto una de las principales
canalizadoras de las criticas hacia el funcionamiento de los trenes en las principales
arterias de la capital chilena. En este sentido, la politica municipal amplio el foco de
preocupacion mas alla de la via Matucana; con el rapido crecimiento que iban
alcanzando las comunas al oriente de la ciudad como Nuifioa y Providencia, la vias
del Ferrocarril de Circunvalacién y del Llano del Maipo también comenzaron a ser
cuestionadas. Las nuevas voces del urbanismo, disciplina moderna que venia
aterrizando en el pais a través de figuras como el austriaco Karl Brunner y sus
discipulos3?, entregaron insumos y miradas donde el ferrocarril dejaba de ser parte

3 Diario de Sesiones Camara de Diputados, “Linea ferroviaria de la avenida Matucana”, 41° ord., 26 de
octubre de 1926.
32 Sobre el impacto del urbanista austriaco ver Constantino Mawromatis (ed.), Karl Brunner en Chile.
Urbanismo revisitado (Santiago: FAU Universidad de Chile, 2015).
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de la ciudad moderna, los que fueron asumidos con entusiasmo por el concejo
municipal. En una sesion sobre los planes de modernizacion del municipio, esto se
hacia explicito:

Pero esta obra de urbanizacién no dara al barrio de que se trata el valor de
progreso que se desea, si no se emprende cuanto antes otra serie de obras
importantes e indispensables, que serian las siguientes: 1.° La supresiéon del
paso de trenes por la plaza Argentina, ya sea por la eliminacién de la via que
impide la transformacion de la avenida Matucana o la construccion de una
via subterrdnea que remplace a ésta. 2.2 Formacion de pasos por debajo de la
linea del ferrocarril al sur, que una las calles del barrio que nos preocupa con
las que son su continuacién hacia la ciudad; y 3.2 Apertura de puertas libres
hacia las principales avenidas de la Quinta Normal, que una los extensos
sectores poblados que hoy dia se separan con este paseo33.

En sus sesiones, los reclamos y exposiciones por problemas ligados a las vias
iban mas alla de los accidentes de transito; por sus condiciones operativas, las lineas
dejaban amplios sitios eriazos y cruces abiertos, como se reclamaba en avenida San
Diego: “en la parte que atraviesa la linea del ferrocarril de circunvalacion que en la
noche ven frecuentados por gente maleante que asaltan a quienes transitan por ese
lugar, huyendo en seguida a lo largo de la via, y por otras gentes incultas que
molestan al vecindario con sus groserias y actos deshonestos”. Ademas, presentaban
condiciones que atentaban con la seguridad de peatones y automovilistas, ademas de
chocar con los ideales estéticos esperados de la capital como sucedia al poniente,
donde “la entre-via de esa empresa, que corre por la avenida de Matucana, se
encuentra llena de pasto crecido, ofreciendo esto un feo aspecto en esta importante
arteria de la ciudad”4. En este sentido, el discurso ferrofébico superaba la relacion
directa con el accidente de transito para ampliar su sentido de riesgo para la
sociedad urbana, que no solamente corria peligro por el paso de trenes a alta
velocidad: ahora también podia ser victima de un espacio que representaba una
frontera en la ciudad, pero sin ofrecer la seguridad que habia proyectado Vicuia
Mackenna.

33 “Plan de urbanizacién de la ciudad”, Boletin Municipal de Santiago 1061, 5 de marzo de 1929.

34Boletin Municipal de Santiago, “Nota del municipio a FFCC del Estado”, 31de enero de 1927; “La

linea férrea de Matucana. Nota Departamento de Aseo a FFCC del Estado”, 28 de octubre de 1928.
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La Municipalidad de Santiago y su concejo fue uno de los espacios donde las
decisiones tomadas desde fines de la década de 1920 se siguieran con mayor interés.
Las presiones de los discursos técnicos y politicos canalizaron en propuestas
concretas cuando la dictadura ibaiiista, con sus ambiciosos planes modernizadores
para Santiago, incluyeron entre ellos el soterramiento de la linea Matucana y la
eliminacion del trazado entre las estaciones Santa Elena y Providencia, desechando
definitivamente el cierre del anillo de circunvalacién conectando a esta ultima
estacién con la Mapocho, pero ademas extirpando la linea por calle General
Bustamante, que debia servir de base ahora para una renovada avenida que facilitara
ademas las proyecciones de nuevas diagonales hacia el oriente y dreas verdes en el

sector35,
,' ] ‘

Imagen 4. Plano de proyecto de un nuevo parque y avenida a construirse entre las
estaciones Providencia y Nufioa, 1929. Este proyecto finalmente terminaria convirtiéndose en
el actual parque Bustamante. El documento tiene observaciones de Karl Brunner y su
principal caracteristica es la mantencion de la estacion Providencia como cabecera del drea
verde proyectada. Grupo Facebook “Asi era Providencia”, https://cutt.ly/pyaLiMG
(consultada 15 abril de 2020).

Pero el derrumbe del Gobierno de Ibanez por la crisis econémica en el pais a
mediados de 1931, y la necesidad de mantenerlo a flote en medio del descalabro
mundial generalizado, retrasé la discusion de las obras, retomadas en 1932.
Finalmente, cuatro afios después y tras una ardua discusion parlamentaria, se

35 Gonzalo Cdceres, “Modernizacién autoritaria y renovacién del espacio urbano: Santiago de Chile,
1927-1931", EURE 62 (vol.21, abril 1995): 99-108.
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promulgaron dos leyes que aprobaron la supresion de la via Matucana mediante la
construccion de un tunel, asi como la eliminacién de la linea entre las estaciones
Nufioa y Providencia, incluyendo la demolicién del edificio de ésta tltima
inaugurado en 1910, una de las obras publicas de menor vida util impulsadas por el
Estado en la primera mitad del siglo XX3%. Por sobre ello, el triunfo material del
discurso ferrofébico no puede entenderse plenamente sin observar el rol de los
medios de masas en su difusion, otro de sus grandes promotores y constructores de
opinion publica.

4. CAMBIAR UN PARADIGMA: FERROFOBIA Y OPINION PUBLICA.

La apertura del siglo XX trajo al pais una serie de cambios socioculturales
propios de las profundas transformaciones que experimentaba debido al ingreso no
solo de una modernizacién material, como podia apreciarse en los ferrocarriles y su
red a nivel nacional, ya que ademads incorporé nuevas practicas en campos tan
variados como el consumo cultural. La irrupcién en ese sentido de la cultura de
masas, con la aparicion de la prensa magazinesca y su renovado repertorio de
imagenes, la radio y su impacto por la inédita velocidad que transmitia la
informacion o el cinematdgrafo, cuya convocatoria y masividad atravesaba los
estratos sociales, fueron vehiculos para una serie de nuevas representaciones en
torno a los cambios que experimentaba la sociedad chilena?’. Para la ferrofobia, la
irrupcion de estos medios actué como catalizador para llevar las inquietudes de sus
promotores a un publico cada vez mas amplio, que rompia con las practicas de
lectura decimondnica y que pasaba a convertir al consumo de la prensa escrita como
un fenomeno que sumaba nuevos lenguajes a su discurso. De hecho, sera a través de
un fuerte uso iconogrifico que incluia grabados, dibujos o caricaturas, pero
especialmente a través de la fotografia, como la ferrofobia alcanzard su mayor grado
de penetraciéon no solo en sus consumidores, sino en una sociedad donde las
imagenes comenzardn a tener una omnipresencia en la opinidn y el espacio publico.

3 La ley 5789 del 10 de enero 1936 autorizo la construccidon de la linea soterrada bajo la Quinta
Normal: Departamento de Ferrocarriles, “Ferrocarril subterrdneo de Alameda a Yungay (variante
Matucana)” (Santiago: Direccion General de Obras Publicas, 1937). Un afio después, la ley 6008 del 18
de febrero de 1937 autorizé suprimir las estaciones de Providencia, Nufioa y Santa Elena del
Ferrocarril Llano del Maipo, junto con levantar las lineas que pasaban por la superficie de avenida
Bustamante hasta la plaza Baquedano. Boletin Municipal de Santiago, 18 de febrero de 1937.

37 Stefan Rinke, Cultura de masas: reforma y nacionalismo en Chile 1910-1931, (Santiago: Centro de
Investigaciones Barros Arana, 2002), 33-48.
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Surgidas en la primera década del siglo, revistas como Sucesos fundada en
Valparaiso el afno 1902, o Zig Zag, editada en Santiago desde 1905, impusieron al
magazine como el modelo de publicacion propia de la modernizacion que se abria
paso. Su estilo variado y agil, de multiples focos tematicos, fue congregando desde
noticias internacionales a los asuntos de la élite criolla, literatura, notas de difusién
y, particularmente, el nuevo género periodistico del reportaje fotografico. La
reproduccion de estas imagenes en sus paginas se transformd en uno de sus sellos, y
permitio llevar a sus lectores retazos de fotografias internacionales y locales, sobre
una gran variedad de temas de interés para el extenso publico que las consumia,
considerando ademas que las tasas de analfabetismo de la época limitaban la lectura
escrita, ante lo cual la incorporacion masiva de la imagen democratizo su universo
de consumidores3®.

Entre los topicos recurrentes en los reportajes de los magazines, uno de sus
ejes estaba en directa relacion con la ciudad y los cambios que aceleradamente la
afectaban. Al difundir fotografias, planos y discusiones en torno a edificaciones y
obras publicas, las revistas convirtieron a la ciudad en un novedoso objeto de
consumo para sus lectores. La difusion de los cambios que acompafiaban a una
urbanizacion ascendente demostré6 un temprano acercamiento entre cultura de
masas y la modernizacién del entorno urbano, lo que convirtié a la industria
editorial y sus medios en espacio de discusion sobre la ciudad primada. Pero su
discurso heredaba las ideas que desde el siglo XIX promovieron los planes de
modernizacion y saneamiento urbano, paradigmas de las nuevas sensibilidades de la
élite hacia su entorno. Marcados por la influencia de los discursos higienistas, surgia
una creciente preocupacion ante la ciudad enferma de las periferias, foco de peligros
a la salud publica y el progreso que rondaba en temor, la opinidn publica de la que
formaba parte el magazine incorporo lo urbano y sus tensiones como parte de las
agendas sociales del siglo XX.

Bajo esta perspectiva, los peligros asociados al transito moderno y la
motorizacion, que crecia en paralelo al desarrollo del magazine en Chile y su capital,
pronto se sumd a la preocupacién urbana. Durante los primeros afos de las
publicaciones, los reportajes sobre lo que se pasé de denominar como problema del
transito anticiparon lo que pronto se publicité como uno de los nuevos peligros de la
vida moderna, los accidentes viales. Entre esta atencion, los trenes comenzaron a

38Eduardo Santa Cruz, “Modernizacion y cultura de masas en el Chile de principios del siglo XX: el
origen del género magazine”, Comunicacion y Medios 13 (2002): 169-184.
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tener un inusitado protagonismo: aunque los incidentes ferroviarios no eran extrafio
durante las primeras décadas de sus operaciones y ampliacidon de la red por el pais,
lo nuevo era por ejemplo poder llevar mediante fotografias a un publico masivo los
impactos y peligros que parecian inherentes a su servicio. Explosiones de
locomotoras o descarrilamientos anticipaban una mirada que iba a tener en el riesgo
asociado a la actividad ferroviaria un objeto de interés para los reporteros de las
revistas.

El accidente ferrwmrm del 12.

Estdn en autos nuestros lectores del accidente ocumdo al expreso de la tarde 6 Sanx
noche del Domingo 12 del actual 4 inmediaciones de la estacién de Monbenegro E

MOMENTNS NESPUER DEL SINIESTRO.
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ESTADO EN QUE QUEDO LA “TABONR.”
Tomada con cimara Suter (Hans Frey y Ca.)

Imagenes 5y 6. Accidentes ferroviarios registrados en imagenes por Sucesos a inicios del
siglo XX. Un descarrilamiento ocurrido en el sector de Rungue del trayecto Santiago-
Valparaiso (Sucesos, 18 de abril de 1903), y explosiéon de caldera de la locomotora “Tabon”
(Sucesos, 25 de abril de 1903).

Pero al poco tiempo, diversos articulos y reportajes comenzaron a dar cuenta
sobre los peligros del tren y de los rieles en general, considerando la incorporacion
en Santiago de los tranvias eléctricos el afio 1900 y la ejecucion de obras para su
implementacion en Valparaiso pocos afios después. El tren aparecia reflejado como
un obstaculo y fuente de incidentes tragicos, en particular para los automovilistas
que comenzaban a circular de forma cada vez mas regular por el espacio publico,
mientras que el tranvia asomaba como una posible fuente de siniestros viales para
peatones. En tal sentido, la traccidn eléctrica debido a su condicion exclusivamente
urbana parecia atender una preocupacion mayor por parte de los discursos que
advertian de los riesgos propios de las nuevas tecnologias y de la necesidad de
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generar medidas que pudieran contener los accidentes, como por ejemplo rejas
protectoras en el frontis de los tranvias3.

La percepcion de los accidentes ferroviarios en las zonas pobladas como una
realidad distante a la chilena pronto fue mutando. La ampliacion de la red y las
actividades productivas hicieron de los siniestros ligados a sus operaciones una
constante y la prensa fue consciente de esto, por lo cual agudizé sus miradas sobre
las vias y maquinas junto a sus constantes peligros debido a su presencia en zonas de
actividades laborales o de transito vehicular. En el caso de Sucesos, la cobertura de
este tipo de incidentes tuvo una especial concentracion en la linea Santiago-
Valparaiso, especialmente en la zona donde las locomotoras se insertaban en
espacios de concentracién de gentes como Vina del Mar o en la seccion que iba
desde el muelle Bar6on hasta el puerto; accidentes operativos como incendios
producto de malas operaciones con las mdaquinas en los malecones abiertos se
reflejaban asi en la revista y no solamente a través de la fotografia, sino también
complementadas con textos que acusaban claramente los peligros asociados ya a la
presencia de los Ferrocarriles como este dialogo ficticio entre dos sujetos populares:

-¢Para qué sirven los ferrocarriles del Estado?

-¢Para viajar?

-iCa no, sefior!-Para servir de semillero de dificultados, para
mantener a muchos con la esperanza de vender boletos falsos, para
matar hombres, mujeres y nifios a razon de dos por dia y jel colmo!
Para incendiar la mercaderia colocada en el Malecon4°.

Este tipo de discursos iba configurando unas criticas sistemadticas hacia el
tren, la que aumentd con la cobertura a los eventos que este tipo que también
ocurrian en la capital. La ferrovia se comenzo a constituir como tdpico particular,
aunque en un contexto bastante peculiar: por una parte, se celebraran las
construcciones modernas que ligados a la renovacion de su infraestructura entro al
servicio hacia el Centenario republicano, como las estaciones Mapocho y
Providencia, y por otro los reportajes graficos sobre los peligros de las vias tomaban
una constante periodicidad en las paginas de los magazines. El impacto de los
accidentes ferroviarios adquiria asi una nueva vitrina, cuyo alcance iba mucho mas
alla de los debates técnicos y politicos con que se intentaban abordar las dificultades

39“Tranvias eléctricos”, Sucesos, 27 de noviembre de 1903; “Un choque entre un tren y un automévil”,
Sucesos, 30 de noviembre de 1904.
4° “Un incendio ferrocarrilero”, Sucesos, 23 de diciembre de 1904.
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operativas de las vias férreas en las dreas urbanas, en un cuadro que ademas se hacia
comun en las grandes ciudades chilenas como la capital o el puerto de Valparaiso,
generando asi la idea de una problematica comun a los grandes centros de poblacion
del pais donde el tren se insertaba.

Una victima de los trenes.

Conduciendo 4 una sefiora herida por un tren La seficra que 4 causa Al cond.ucir 4 la sefiora herida 4 la
de pasajeros. de una caida perdié un brazo. comisaria, después de una hora
3 de ocurrido el accidente.

Los curiosos al rededor de la victima en la estacién La sefiora, después de dos horas, es conducida
de Vina del Mar, al hospital. ;Qué policia’
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EN LA LINEA DEL FERROGARRIL DE PIRQUE

Sitlo_ precise donde ocurrid la novhe del Domingo dlitimo, «f chogue de un tren de pa
anjeros de Ia linéa de Plrgue con un goanvoy <de tranvias, resultando gravements berldas las
Riro  personas fotografiadas en la presente paAgins

o Ja Alen
Marfa Gambon, de 68 wiow Aurors Gansile
L‘hul.-n Mufiux, Je 60 anos Berta Villegas, da 10 A0

Imagenes 7 y 8. La cobertura de caidas y atropellamientos ferroviarios en la prensa
magazinesca y su recurrencia: el primero muestra un evento ocurrido en Vifia del Mar
cubierto por la revista Sucesos, 10 de enero de 1910; el segundopor el cruce la linea del Llano
del Maipo y de Circunvalacién en Santiago, en la entrada del camino a Nufioa por
Irarrazaval:Zig Zag, 8 de octubre de 1910.
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El registro de estos hechos mediante imagenes fue generando un nuevo
proceso, donde sucesos que no eran desconocidos para la sociedad chilena como los
accidentes ferroviarios, motivo de preocupacion desde el comienzo de sus
operaciones por la alta incidencia de accidentes, ampliaba ahora su presencia a los
consumidores de las revistas y sus imdgenes. Por sobre las propuestas que podia
levantar la tecnocracia local o las voces politicas, y mas alld también de su
frecuencia, la exposicion del riesgo urbano que representaba la presencia del
ferrocarril se iba a convirtiendo para los lectores en una suerte de memoria
traumatica de la vida moderna. En un contexto donde la convivencia entre maquinas
y habitantes de la ciudad exigia adaptaciones socioculturales por parte de quienes
compartian el espacio urbano, el discurso ferrofébico se proponia como una suerte
de recordatorio para peatones y vehiculos de la dificil relacion que tenian que
observar con un medio y su infraestructura que aun era considerado como parte del
paradigma modernizador, manifestado en obras y planes de desarrollo futuro.

Pero si en la primera década del siglo los peligros del ferrocarril se
presentaban como una suerte de advertencia para los habitantes de la ciudad, a
mediados de la década de 1920 el discurso ferrofobico de las revistas fue tomando un
tono mas beligerante y activo, no solamente precautorio, sino que estd vez
sumandole exigencias. La incorporacion del urbanismo moderno como disciplina
universitaria en el pais, junto a la llegada de profesionales extranjeros en la materia y
la formacion de un capital cultural ligado a la actividad reforzo el ya mencionado rol
del magazine como espacio para el debate sobre lo urbano. Y ahora la presencia del
tren ya no era un riesgo con el cual se debia convivir: por el contrario, debia ser
combatido y extirpado de ser necesario de aquellos sectores de la ciudad donde su
instalaciéon comenzaba a ser percibida como obsoleta y contraproducente. Asi,
aunque no de manera explicita, la ferrofobia de masas adopt6 la forma de un
discurso que recogia las ideas y aspiraciones del urbanismo, pero otorgandole
sentido desde la memoria del trauma para los lectores que no tenian poder de
decision sobre los cambios a la ciudad que se proponian, pero que si entregaban
apoyo politico al mismo.

En 1926 por ejemplo, mientras Nicasio Retamales retomaba en el parlamentos
las peticiones para la supresion de la via Matucana, y en paralelo a las continuas
discusiones sobre el problema del transito para Santiago, Zig Zag sefialaba que era
“dia a dia mas imperiosa la necesidad de que la capital se vea libre de las lineas
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férreas que la atraviesan en sus centros mas poblados”, debido a los accidentes y a
la separacion que planteaban en los hechos de la ciudad lineas como la de avenida
Matucana, aunque la linea del Llano del Maipo también se incluia en estas criticas.
Este tipo de reportajes centrados en los peligros viales asociados al tren, aunque no
de forma explicita, se iban entretejiendo con los discursos técnicos que se oponian al
ferrocarril, que venia expresando voluntad politica para llevar a cabo
transformaciones mayores a la ciudad que se entrelazaban con las nuevas
proyecciones para modernizar urbanisticamente la ciudad, incluyendo por ejemplo
planes relativos a la construccidén de un tren subterraneo, proyeccion de avenidas
diagonales para facilitar el transito moderno, nuevas areas verdes y otras reformas
que debian hacer de Santiago una ciudad acorde al caracter metropolitano que iba
adoptando#.

Y en ese proceso, el tren y su infraestructura definitivamente no tenian cabida
para los nuevos ideales. Pese a las cuantiosas inversiones realizadas poco antes, los
multiples estudios para desarrollar en forma plena el anillo y los continuos intentos
por mejorar las condiciones del servicio, la ciudad en construccion parecié renegar
del tren y su rol. Para ello, la asociacién que generd su presencia con la cada vez mas
influyente y presente inseguridad vial -convertida en reglamentacién por parte del
control estatal- fue clave: al no poder negar su influencia en los continuos accidentes
que ocurrian debido a la falta de medidas de seguridad en los pasos a nivel, la
ausencia de taneles o puentes para superarlos y las malas condiciones en general de
las vias y sus cierres, la mala publicidad del ferrocarril se ampli6. Era un peligro para
vehiculos y peatones por los choques o atropellamientos, pero también porque
generaba inseguridad ciudadana, afeaba el espacio publico con su aspecto desprolijo
y remitia a la tan compleja relacion finalmente de las elites y el higienismo, si
pudiéramos considerar a los riesgos viales un nuevo problema de salud publica
segun se le comenzo a apreciar.

Durante el ibafiismo, los planes iban a recoger estas inquietudes, y Zig Zag fue
una constante azuzadora de este proceso. En una serie de reportajes sobre algunos
de los barrios de Santiago a comienzos de 1931, la revista retomaba la critica a la

4 “Un peligro permanente”, Zig Zag, 9 de junio de 1926.

42 El primero proyecto de tren subterraneo fue de 1927, propuesta del ingeniero Luis Lagarrigue que
no prospero pero que anticipo el interés a su construccion. “Decreto supremo que concede a don Luis
Lagarrigue la autorizacidn necesaria para construir un ferrocarril subterrdneo en la ciudad de
Santiago, publicado en el diario oficial n°14767 del 9 de mayo de 1927”, Boletin Municipal de
Santiago,7 de junio 1927.
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presencia del ferrocarril al poniente y oriente de la ciudad. Respecto a Nufioa,
descrita como una de las mas bellas comunas capitalinas, su juicio era tajante: su
paso a nivel sobre la linea que iba en el tramo entre las estaciones Providencia y
Nufioa era “peligro constante para tranvias y automdviles”. Una opinién semejante
expresaba al describir el barrio Estacion, al cual la terminal ferroviaria lo habia
marcado incluso en su toponimia; pero que, pese a ello, debido al paso a nivel de
Alameda para que ingresaran los trenes provenientes del norte “se causa grandes
molestias a los viajeros de toda clase de vehiculos”. Por tltimo, cuando se referia a la
comuna de Quinta Normal, ubicada al poniente de la linea que conectaba las
estaciones Yungay y Central, la revista sefialaba claramente que su mayor necesidad
era que “.las autoridades lograran hacer una realidad el proyecto de traslado o
elevacion de la linea de trenes de Matucana [con lo que] se daria a ese barrio el mayor
impulso de progreso que solicita y que merece por muchos conceptos ™.

EL PASO A NIVEL,

My
a tra -

’::gvuu. nﬁg!a la
division

entre

antiago Y
8 Aufioa

# “Nufioa. La comuna mas hermosa de la provincia de Santiago”, Zig Zag, 31 de enero de 1931; “El
barrio Estacion”, Zig Zag, 14 de febrero de 1931;“Barrio Quinta Normal-Lourdes”, Zig Zag, 7 de marzo
de 1931.
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| EL PASO A NIVEL DE ALAMEDA, que causa grandes molestias a los viajeros de toda clase
de vehiculos

PASAN LOS TRENES por Matucand sembrando el pdnico por aquella via trdgica
Imagenes 9, 10 y 11. Tres fotografias de reportajes de Zig Zag sobre algunos de los barrios
y municipios de la ciudad, Nufioa, Estacién Central y Quinta Normal-Lourdes, los tres

atravesados en algunas de sus principales arterias por el ferrocarril descrito en todos ellos
como un peligro para el transito vehicular (ver referencias en nota 43).

Tras la caida de Ibafiez en 1931, el congelamiento de la discusion propuestas a
mediados de su gobierno respecto al soterramiento de la linea hizo que el discurso
ferrofébico de Zig Zag continuase presionando por la realizacion de las obras
anunciadas por la dictadura para enfrentar la obsolescencia y peligros que provocaba
el tren. Para ello recopilaba testimonios de peatones impactados por el ferrocarril y
que se sumaban al creciente namero de accidentados en los diversos incidentes de
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transito que ocurrian en las calles capitalinas. Al retomarse el debate parlamentario
por las intervenciones al Ferrocarril de Circunvalacion, la opinion publica seguia
inserta en el debate de la inseguridad vial como uno de los principales justificativos
para llevar a cabo estas obras, aunque la decision politica para concretar los mismos
posiblemente estuvo mucho mas ligada a la cuestion del fomento a las obras
publicas como una forma de favorecer el empleo para una poblacion de necesitaba
recuperarse de los complejos efectos de la crisis econdémica. Finalmente, cuando a
inicios de 1936 el Congreso promulgo la construccién de la via subterranea del
ferrocarril, la revista celebré la decisiéon como un triunfo propio, parte de una
cruzada urbana de la cual Zig Zag se
habia hecho participe directa, acusando
de hecho “una inexplicable resistencia
venia obstaculizando esta obra tan
necesaria”, pese a la cual se concreto
finalmente la decision de soterrar la linea
mediante un tunel construido bajo la
Quinta Normal#4.

DESAPARECERA LA LINEA FERROVIARIA DE MA?UCA,“A'

ACE 45 afios que Jos habitantes del
sector wnlrn: de la cludad venian SEGADORA DE VIDAg
haclendo gestiones para que se aprobara
la ejecucion de una linea ferroviaria sub-
terrinea en Ia avenida Matucans.
Intendentes, alcaides, personalidades de
w05 los partidos politicos habian insisti-
do en ello. Sin embargo, una inexplicable
reststencia venia obstacullzando esta obri g
fan necesaria. Entretanto, una lista ints
minable de muertos y heridos ha vem.d

Imagen 12. Intervencién de fotografia a
locomotora con un esqueleto y guadafia para
ejemplificar la imagen de la linea Matucana como
“segadora de vidas”, segun el titulo de la crénica
que anunciaba el soterramiento de dicha via. Zig
Zag 1609, 25 de enero de 1936.

Mientras se celebraba el éxito del
soterramiento de Matucana, la revista
tampoco dejaba de presionar respecto a
la linea del Llano del Maipo, sometida a

- cuestionamientos similares. A poco de
anunc1ada la intervencion a la 1nfraestructura ferrovaria poniente, se planteaba que
“seria de gran utilidad levantar la linea férrea de Pirque y hacer como terminal de
este ferrocarril la avenida Irarrdzaval, transformando asi el resto en una gran avenida
que descongestionaria el transito en Vicufa Mackenna, y daria realce a la plaza
[talia, pues convergerian en ella cinco grandes avenidas™5. Y aunque la respuesta a

44 “Desaparecera la linea ferroviaria de Matucana, segadora de vidas”, Zig Zag, 25 de enero de 1936.
45 “;Hay algo que corregir en su barrio? Hoy contestan los vecinos de Vicufia Mackenna”, Zig Zag, 13
de marzo de 1936.
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estos requerimientos fue positiva, tampoco tuvieron resultados inmediatos, puesto
que las obras tuvieron continuos retrasos que hicieron que so6lo a mediados de la
década de los cuarenta estuviera operativo el tinel Matucana y finalizada en el
sector oriente de la red esa ansiada remodelacion de la avenida Bustamante,
incluyendo la construccion del parque del mismo nombre en los antiguos patios de
operaciones ferroviarias. Asi, mientras se construian dichas obras, los peligros del
tren continuaron apareciendo en las paginas del magazine cada vez que ocurria un
accidente cuyas consecuencias tragicas les recordara a los santiaguinos sobre la
necesitaba que tenia la ciudad para desarrollarse plenamente de un transporte
masivo moderno, seguro y limpio, acorde a cardcter metropolitano y las
proyecciones de una poblacién en aumento4S.

L CATEDRAL [
| l

46“El metropolitano, obra que anhela Santiago, importaria la suma de $ 400.000,000", Zig Zag, 17de
abril de 1941; “Ferrocarril subterraneo equivale a descongestidon del transito”, Zig Zag, 7 de mayo de
1942.

235

Mardones Pefialoza, Marcelo, “Ferrofobia y ciudad: técnicos, politicos y opinion publica en la intervencién urbana al Ferrocarril de
Circunvalacion, Santiago de Chile 1900-1937.”. Revista Notas Histdricas y Geograficas, 24, enero - junio, 2020: pp. 203 - 243.



Revista Notas Histdricas y Geograficas
. . Numero 24, enero - junio, 2020
Universidad de ISSN en linea: 0719-4404

Playa Ancha ISSN impr.; 0717-036x  NOTAS HISTORICAS Y GEOGRAFICAS

‘| Facultad de Humanidades www.revistanhyg.cl

- prmp— o r—
. "’ A k

a2 A . O,
Imagenes 13, 14 y 15. La permanencia de la linea Matucana operativa hasta casi mediados
de la década del cuarenta continud reforzando el discurso contra el ferrocarril que se venia
levantando desde inicios del siglo XX, lo que alent6 a las voces criticas a su presencia seguir
reclamando por su erradicacion definitiva. En la fotografia, restos de una gondola arrollada por un
tren en la mencionada via y condiciones para el cruce de los vehiculos en sus pasos a nivel. “Linea
Matucana es el fatidico paso de la muerte”, Zig Zag, ude febrero 1938.

5. CONCLUSIONES.

En 1931, poco tiempo después de los primeros anuncios oficiales para la
supresién y soterramiento de las secciones mas criticadas del Ferrocarril de
Circunvalacidn, el camarografo del nobel departamento filmico de la Universidad de
Chile, Edmundo Urrutia, registréo un breve corto con cierto caracter experimental
respecto a su montaje y guion, dedicado a las transformaciones que vivia Santiago en
el periodo. “El corazon de la Nacién”, como se denomind a la filmacion, comenzaba
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con una evocacion que reflejaba simbolicamente este proceso: en el primer minuto,
un plano que comenzaba mostrando una gran carreta arrastrada por una yunta de
bueyes, era superpuesta al poco avanzar por una locomotora que luego se insertaba
en espacios industriales, reflejos propios del dinamismo que adquiria la ciudad
gracias a una actividad productiva de la cual el tren era un elemento indivisible4’.
Para Urrutia, el ferrocarril continuaba siendo una imagen representativa del
paradigma de progreso con que se consolidaba el pais, en una relaciéon entre
maquina y politica que habia surgido en el siglo XIX y aun se proyectaba en el
horizonte. Sin embargo, fuera de estas miradas idealizadas sobre la ciudad, el tren
parecia haber consolidado una sensibilidad hostil en sectores sociales influyentes.

:Qué impulso este cambio simbdlico, donde el tren pasé de metifora del
progreso a un lastre para la ciudad? Mas que el discurso ferrofébico en si, cuya
variedad de origenes, autores e intereses advierte de inmediato un andlisis detenido,
parece necesario observar este rechazo al tren bajo la continua necesidad del pais y
sus elites por renovar los proyectos de modernizacion, que muchas veces chocaban
con los modelos anteriores. Y las primeras décadas del siglo XX fueron precisamente
una suerte de bisagra entre el declive del proyecto oligarquico liberal que construyo
y dominé a la Republica sin contrapesos hasta que la Crisis Social primero, y politica
después, inauguré un nuevo ciclo modernizador donde los grupos medios, el Estado
y el desarrollismo seran nuevos puntales.

En ese proyecto el ferrocarril, por lo menos al interior de las ciudades, fue
manifestando un rapido declive: por sobre el discurso del riesgo y los peligros viales
que acompafaban su presencia, estaba la ausencia de una proyeccion al largo plazo
que diera sentido productivo a las infraestructuras construidas para su
funcionamiento, que algunos casos pasaron a ser dreas de interés inmobiliario que
podian generar mayor renta urbana para vivienda antes que de usos industriales o
logisticos, como sucedié en las inmediaciones de las estaciones Providencia y Nufioa.
No es casual en tal sentido la consolidacién en el sector aledafo a la estacion
demolida en 1941, sobre cuya faja de terreno se construyd el parque Bustamante, que
la iglesia comenzara a vender los terrenos del Seminario Mayor para iniciar la
construccion de conjuntos residenciales destinados a grupos medios altos, que
afianzaban en el drea las nociones de ciudad jardin que venian permeando desde el
extranjero al desarrollo urbano local. Este afan de cambios, abonado ademas por

47 Edmundo Urrutia, “El corazon de la Nacion” (1931), Coleccion Cineteca Universidad de Chile,
http://cinetecavirtual.uchile.cl/cineteca/index.php/Detail/objects/2614 (consultada el 22 de abril de
2020).
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intereses economicos, favorecié las transformaciones territoriales que aceleraron la
obsolescencia del tren y la puesta en marcha de grandes intervenciones urbanas
sobre su infraestructura, proceso alentado también por la necesidad de levantar
obras publicas que absorbieran mano de obra en un momento de recuperacion
economica.

De este modo, la ferrofobia debe ser entendida como un discurso multiple y
proveniente de diversos actores, pero preocupada de amplificar las tensiones de la
convivencia urbana entre ferrocarril, vehiculos y peatones que utilizan las calles de la
ciudad. Si su impacto fue tal como para alentar la toma de decisiones politicas sobre
la materia, esto se comprende dentro de los planes de modernizacién urbana que
mencionamos; aunque complementariamente, se apoyaba ademas en la apelacion a
uno de los tdpicos mas relevantes para cualquier ciudad que experimentaba un
aumento en sus indices de motorizacion como la seguridad vial. En este sentido, la
asociacion entre nuevos proyectos de modernizacién y una mayor presencia del
discurso de la seguridad vial asociada al ferrocarril favorecio también la discusion y
sentido de necesidad por parte de la elite con adoptar nuevas tecnologias de
movilidad masiva como un ferrocarril subterrdneo para Santiago, idea que sera
motivo de discusion por casi medio siglo hasta la puesta en marcha definitiva del
proyecto durante la segunda mitad de la década del sesenta.

Con la supresion de estas las secciones del Ferrocarril de Circunvalacion que
aca hemos revisado, debemos coincidir con otros autores respecto como a la luz de
su desarrollo histdrico, incluida su desaparicion, otro de los elementos que lo
caracterizo fue la ausencia de una planificacion a largo plazo para el desarrollo de la
infraestructura urbano, o lo que es lo mismo, para la inversién de los recursos
publicos. Que los cuantiosos montos para la construccion de obras como la estacién
Providencia y sus vias hayan tenido una vida operativa de apenas tres décadas refleja
también que la ferrofobia podia actuar como un discurso que aminoraba las posibles
criticas a decisiones politicas erraticas, ya sea en materias de inversion o
planificacion urbana. Discursivamente, la critica a la presencia del tren podia
transmitir la pretension de una ciudad moderna y segura, pero que implicaba
siempre profundos intereses economicos por parte de actores que no
necesariamente participaban de la construccion del discurso ferrofébico, pero que si
se veian favorecidos por las decisiones influidas por el mismo. Quedan aun bastantes
preguntas relacionadas a estas intervenciones urbanas, considerando las diferencias
particulares de cada contexto al interior mismo de la ciudad, sus proyecciones
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venideras y los alcances politicos de los mismos, como esperamos ahondar en
trabajos venideros.
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